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A cidade de Lishoa sofre ainda hoje as consequéncias de uma longa histéria de
desinvestimento e auséncia de coordenacdo das politicas de transporte publico em escala
metropolitana. E certo que ao longo da Ultima década foram feitos esforcos e investimento
importantes, que permitiram sustentar o crescimento do nimerc de passageiros na primeira
década do século XX!, e é também perceptivel que essas politicas tiveram efeitos benéficos
desde logo para cidad3os e para vivéncia urbana dos lisboetas.

Contudo, nos ultimos dois anos foi langada pelo Governo uma politica de atagque e
desmantelamento da oferia pablica de transporte colectivo que mostra hoje os seus efeitos:

. entre 2010 e 2012, o Metro de Lisboa perdeu 28,700 Milhes de passageiros, e a Carris perdeu
58,500 Milhdes. Neste mesmo periodo, se somarmos as perdas da CP Lisboa das suas linhas
suburbanas da AML, e as perdas da Transtejo — em dois anos a AML perdeu quase 100 milhdes
de passageiros de transportes publicos colectivos.

As causas sdo identificdveis: reducdo de oferta na Carris {com sucessivas supressdes de linhas e
encurtamento dos hordrios e espagamento da periodicidade); deterioragdo da qualidade
oferecida (aumento dos tempos de espera e redu¢do do numero de carruagens no Metro}); e, a
implementacdo de uma politica tarifaria de aumentos brutais dos precos. De facto, em apenas
dois anos e num contexto de crise social profunda, o passe mensal teve um aumento de 25%; a
tarifa de bordo teve um aumento na ordem dos 70%; e foram eliminados os passes de
estudantes e idosos, o que significou aumento de 200% para estes grupos mais vulnerdveis e
mais dependentes da oferta pulblica de transportes.

N3o hd memdria de um ataque tdo profundo aos transportes publicos colectivos — e ndo ha
memédria de uma gueda tdo abrupta no ndmero de passageiros.

As populacBes, mas também Lisboa no seu todo sdo as principais vitimas. A cidade fica
congestionada e poluida pelo acréscimo de carros particulares das familias que abandonam os
transportes publicos; a cidade perde os visitantes dos concelhos limitrofes que vinham usufruir
das ofertas culturais e comerciais de Lisboa; os grupos mais vulneraveis (idosos, jovens,
ASSEMBLEIA MU M dasaipeEgaadsvéem a sua mobilidade reduzida. Ora, o contexto de redugio de rendimentos

Proc, /

endMAY/scionosvycaay LY

DATAJ‘;_B_/ ‘Qon)




da esmagadora maioria das familias aconselhava uma politica inversa — a promocdo de
transportes publicos acessiveis em qualidade da oferta e tarifas, que incentivasse um novo
paradigma de mobilidade sustentdvel em escala metropolitana, e onde, é sabido, os
transportes puablicos colectivos s3o o factor determinante.

O governc da cidade ndo pode ficar parado sobre o que estd a acontecer. Nos Gltimos anos, a
CML limitou-se a implementar uma politica de desincentivo ao automével exclusivamente
baseado no preg¢o do estacionamento na cidade, que atingem com valores significativos face
aos rendimentos médios dos trabalhadores da AML. Sem articulagdo com uma politica de
transportes publicos atractiva, esta linha de actuagdo apenas teve como efeito limitar a
mobilidade de quem tem mais dificuldades financeiras {quem tem altos rendimentos pode
estacionar sempre no centro), e criar zonas de estacionamento selvagem nas zonas nio
cobertas pela EMEL.

Durante a recente campanha eleitoral, o actual executivo propés no seu programa uma
“reforma do sistema de transportes”, numa “dptica municipal e metropolitana”, tendo em
conta o “respeito pelas atribuigbes e competéncias dos municipios”. Na situagdo de retrac¢io
brutal do uso dos transportes publicos em Lisboa, esta formulago € claramente insuficiente. A
ameaca do actual Governo de concessdo a privados de linhas de transportes publicos é uma
ameaca de maior confusdo na articulagdo entre ofertas dos vérios operadores, sem qualquer
perspectiva de reducgdo das tarifas, pelo contrério.

Por isso, € bom que fique claro que nenhuma suposta compensacio financeira 3 CML pela
concessdao dos transportes publicos de Lishoa a operadores privados protege Lisboa — os
lisboetas, quem trabalha ou usufrui da cidade — dos custos sociais, ambientais e o impacto
brutal na qualidade de vida que constitui uma politica de privatizagdo dos transportes publicos
urbanos.

Assim, é fundamental que o governo da cidade de Lishoa tenha responsabilidades directas na
gestdo dos transportes publicos de Lisboa.

Nesse sentido, o Grupo Municipal do Bloco de Esquerda propde que a Assembleia

Municipal de Lisboa reunida em sessio ordinaria de 26 de Novembro de 2013,
delibere:

1. Instar a CML a negociar com Governo a transformacdo da Metro-Carris numa empresa
pablica com participagdo mista do Estado e do municipio de Lisboa.

2. Instar a CML a defender um modelo em gue ¢ operador de transporte da cidade
realiza um contrato de gestdo com o Estado e o municipio, onde devem definir-se as
regras de financiamento da actividade de transporte, sendo que a CML deve transferir
para o operador, trimestralmente, 10 por cento da receita de estacionamento;

3. Instar a CML a defender de uma politica tarifdria de reducdo generalizada dos pregos
dos transportes em cerca de 20%; reintrodugdo do desconto, de 50 % nos passes para
estudantes 4-18 e sub-23 e para idosos e o transporte gratuito para desempregados.

4. Instar a CML a defender a recuperacdo de padries de qualidade da oferta nos
transportes publicos: reintrodugiio do servigo publico de transporte em zonas da



cidade prejudicadas na sua acessibilidade pela eliminagdo de mais de uma dezena de
carreiras; reintrodugdo do servico de seis carruagens na Linha Verde do Metro; a
melhoria do servi¢o publico de transporte da Carris em algumas zonas da cidade aos
fins-de-semana, e a reintrodugdo da carreira 205 da Rede da Madrugada.

0 Grupo Municipal do Bloco de Esquerda

Ana Drago

Lisboa, 26 de novembro de 2013
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Assunto: Sessdo Assembleia Municipal de Lisboa de 26-11-2013 - Mogéo n° 7

Levo ao conhecimento de V* Ex® que a Assembleia Municipal de Lisboa, na sua sessiio de 26 de
Novembro, aprovou deliberou uma Mogio apresentada pelo Grupo Municipal do BE, que abaixo se
transcreve, tendo sido o ponto I aprovado por maioria e os pontos 2 a 4 rejeitados.

"4 cidade de Lisboa sofre ainda hoje as consequéncias de uma longa histéria de
desinvestimento e auséncia de coordenac¢io das politicas de transporte publico em escala
metropolitana. E certo que ao longo da ultima década foram feitos esforcos e investimento
importantes, que permitiram sustentar o crescimento do nimero de passageiros na primeira
década do século XXI, e é também perceptivel que essas politicas tiveram efeitos benéficos
desde logo para cidaddos e para vivéncia urbana dos lisboetas.

Contudo, nos ultimos dois anos foi langada pelo Governo uma politica de ataque e
desmantelamento da oferta publica de transporte colectivo que mostra hoje os seus efeitos:
entre 2010 e 2012, o Metro de Lisboa perdeu 28,700 Milhbes de passageiros, e a Carris
perdeu 58,500 Milhdes. Neste mesmo periodo, se somarmos as perdas da CP Lisboa das suas
linhas suburbanas da AML, e as perdas da Transtejo — em dois anos a AML perdeu quase
100 milhGes de passageiros de transportes publicos colectivos.

As causas sdo identificavels: reducdo de oferta na Carris (com sucessivas supressdes de
linhas e encurtamento dos hordrios e espacamento da periodicidade); deterioracio da
qualidade oferecida (aumento dos tempos de espera ¢ redugdo do nimero de carruagens no
Metro); e, a implementacdo de uma politica tarifaria de aumentos brutais dos pregos. De
Jacto, em apenas dois anos e num contexto de crise social profunda, o passe mensal teve um
aumento de 25%, a tarifa de bordo teve um aumento na ordem dos 70%; e foram eliminados
os passes de estudantes e idosos, o que significou aumento de 200% para estes grupos mais
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vulnerdveis e mais dependentes da oferta publica de transportes.
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Néo ha memoria de um ataque tdo profundo aos transportes publicos colectivos — e nido hd
memoria de uma queda tdo abrupta no niimero de passageiros.

As populacées, mas também Lisboa no seu todo sdo as principais vitimas. A cidade fica
congestionada e poluida pelo acréscimo de carros particulares das familias que abandonam
os transportes publicos; a cidade perde os visitantes dos concelhos limitrofes que vinham
usufruir das ofertas culturais e comerciais de Lishoa; os grupos mais vulnerdveis (idosos,
Jovens, desempregados) véem a sua mobilidade reduzida. Ora, o contexto de redugdo de
rendimentos da esmagadora maioria das familias aconselhava uma politica inversa — a
promogdo de transportes publicos acessiveis em qualidade da oferta e tarifas, que
incentivasse um novo paradigma de mobilidade sustentdvel em escala metropolitana, e onde,
é sabido, os transportes publicos colectivos séo o factor determinante.

0 governo da cidade ndo pode ficar parado sobre o que estd a acontecer. Nos ultimos anos, a
CML limitou-se a implementar uma politica de desincentivo ao automdvel exclusivamente
baseado no preco do estacionamento na cidade, que atingem com valores significativos fuce
aos rendimentos médios dos trabalhadores da AML. Sem articulagdo com uma politica de
fransportes publicos atractiva, esta linha de actuacdo apenas teve como efeito limitar a
mobilidade de quem tem mais dificuldades financeiras (quem tem altos rendimentos pode
estacionar sempre no centro), e criar zonas de estacionamento selvagem nas zonas ndo
cobertas pela EMEL.

Durante a recente campanha eleitoral, o actual executivo propés no seu programa uma
“reforma do sistema de transportes”, numa “optica municipal e metropolitana’, tendo em
conta o ‘respeito pelas atribuigGes e competéncias dos ‘municipios”. Na situacdo de
retracgdo brutal do uso dos transportes piblicos em Lisboa, esta formulagdo é claramente
insuficiente. A ameaga do actual Governo de concesséo a privados de linhas de transportes
publicos é uma ameaga de maior confusdo na articulagdo entre ofertas dos vdrios

operadores, sem qualquer perspectiva de reducdo das tarifas, pelo contrdrio.

Por isso, ¢ bom que figue claro gque nenhuma suposta compensagdo financeira @ CML pela
concessdo dos transportes publicos de Lisboa a operadores privados protege Lisboa — os
lisboetas, quem trabalha ou usufrui da cidade — dos custos sociais, ambientais e o impacto
brutal na qualidade de vida que constitui uma politica de privatizagdo dos transportes
publicos urbanos.

Assim, ¢ fundamental que o governo da cidade de Lisboa tenha responsabilidades directas na
gestdo dos transportes publicos de Lisboa.

Nesse sentido, 0o Grupo Municipal do Bloco de Esquerda propée que a Assembleia
Municipal de Lisboa reunida em sessdo ordindria de 26 de Novembro de 2013, delibere:
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Instar a CML a negociar com Governo a transformagdo da Metro-Carris numa
empresa publica com participacdo mista do Estado e do municipio de Lisboa.

Instar a CML a defender um modelo em que o operador de transporte da cidade
realiza um contrato de gestdo com o Estado e o municipio, onde devem definir-se as
regras de financiamento da actividade de transporte, sendo que a CML deve transferir
para o operador, trimestralmente, 10 por cento da receita de estacionamento;

Instar a CML a defender de uma politica tarifdria de redugdo generalizada dos precos
dos transportes em cerca de 20%; reintrodugdo do desconto, de 50 % nos passes para
estudantes 4-18 ¢ sub-23 e para idosos e o transporte gratuito para desempregados.
Instar a CML a defender a recuperagdo de padrbes de qualidade da oferta nos
transportes publicos: reintroducdo do servigo publico de transporte em zonas da
cidade prejudicadas na sua acessibilidade pela elimina¢do de mais de uma dezena de
carreiras; reintroducdo do servigo de seis carruagens na Linha Verde do Metro; a
melhoria do servico publico de transporte da Carris em algumas zonas da cidade aos
fins-de-semana, ¢ a reintrodugdio da carreira 205 da Rede da Madrugada.”’

Com os melhores cumprimentos,
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A Presidente
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Helena Roseta
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